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1 Ausgangslage

Im Gebiet Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein in Solothurn ist die EinflUhrung einer Tempo-30-Zone ge-
plantl. Davon betroffen ist die Strassenachse Herrenweg — St. Niklausstrasse — Kirchweg — Wengis-
teinstrasse, welche von der BSU-Linie 4 auf dem Linienast Solothurn — Rittenen in beiden Richtun-
gen befahren wird. Fir die erwdhnte Strassen-/Busachse stehen zwei Varianten fur die Ausgestal-
tung der Tempo-30-Zone zur Diskussion:

e "Busvariante" > Strassen-/Busachse von Tempo-30 ausgenommen

e "Flachendeckende Tempo-30-Zone" 3 Strassen-/Busachse mit Tempo-30 belegt

Bei der "Busvariante" kann der Betrieb der BSU-Linie 4 unveréndert weitergefihrt werden. Im
Rahmen der Studie durchgefuihrte, umfangreiche Fahrversuche haben aber gezeigt, dass die resul-
tierenden Fahrzeitverluste bei der Variante "Flachendeckende Tempo-30-Zone" dazu fuhren, dass
der heutige Betrieb der BSU-Linie 4 nur mit dem Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeuges aufrecht-
erhalten werden kann. Dies betrifft mindestens die Wochentage Montag bis Freitag von der Be-
triebsaufnahme am Morgen bis zu den abendlichen Randstunden um ca. 20 Uhr sowie voraussicht-
lich die Samstage tagslber.

2 Fragestellung und Zielsetzung

Es ist zu untersuchen, ob fur die BSU-Linie 4 fur die Variante "Flachendeckende Tempo-30-Zone"
ein sinnvolles, alternatives OV-Angebotskonzept méglich ist, welches

e die heutige OV-Qualitat in der Gesamtbilanz aufrecht erhélt (resultierende Vor- und Nachteile
sind einander gegenulber zu stellen) und

e +/- kostenneutral umgesetzt werden kann

Unter Kostenneutralitat ist zu verstehen, dass "Sprungkosten" von mehreren Hunderttausend Fran-
ken durch den Einsatz eines zusatzlichen, separaten Fahrzeuges vermieden werden mussen. Dies
schliesst aber nicht aus, dass Synergien mit anderen Buslinien genutzt werden kénnen.

Zur Beurteilung von Lésungsansatzen sind alle heutigen Funktionen der BSU-Linie 4 zu berlcksich-
tigen und in die Bewertung der Varianten mit einzubeziehen. Dazu muss die heutige Funktion der
BSU-Linie 4 auf dem Linienast Ruttenen eingehend analysiert werden.

Da entlang der heutigen LinienfUhrung der BSU-Linie 4 und der Anschlussprioritditen am Haupt-
bahnhof in Solothurn kaum Méglichkeiten bestehen, die durch die Tempo-30-Zone entstehenden
Fahrzeitverluste anderswo zu kompensieren, missen neue Linienflhrungen zwischen Solothurn
Hauptbahnhof und Rittenen Endhalt untersucht werden.

1 siehe Bericht "Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein, Variantenuntersuchung, Juni 2013, SIGMAPLAN, Bern"
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3  Analysen zur BSU-Linie 4 und Folgerungen

3.1 Betriebskonzept und Zugsanschliisse Hauptbahnhof

Von Montag bis Sonntag von der Betriebsauf- Rittenen

nahme am Morgen bis zu den abendlichen Rand- oa 34

stunden ab ca. 20.30 Uhr ist das Angebots- und 35 05
Betriebskonzept identisch. Zwei Fahrzeuge ver- o 1

kehren je in einem stindlichen Umlauf zwischen 54 24 Zuchwil
Zuchwil Sportzentrum und Rittenen Endhalt und Hauptbahnhof 4\ ;: (3,:
bieten so den Halbstundentakt zwischen Ruttenen - o
und Zuchwil. Die Nettofahrzeit pro Umlauf be- s o

tragt 52 Minuten, was eine hohe Produktivitat von 59 |2 / {56 IcN
mehr als 85% ergibt. Grossere Chauffeurpausen 28 22 %6 = IR
existieren nicht. Die Wendezeiten an den Endhal- YoREP) 56 26

ten sind mit 1 Minute in Rittenen und 3 Minuten 18 48 03 33

in Zuchwil minimal. Die 4 Minuten Wartezeit am RBS RBS (HVZ)
Hauptbahnhof in Fahrtrichtung RUttenen dienen
der Anschlussoptimierung.

Am Hauptbahnhof werden folgende Anschllsse an den Fernverkehr der SBB am Jurastidfuss und an
die RE-Zlge des RBS von und nach Bern sichergestellt:
e Von Rittenen 2 Fernverkehr nach Olten und Biel sowie RE nach Bern (in den HVZ)

e Nach Ruttenen = RE aus Bern

e Von Zuchwil > RE nach Bern
e Nach Zuchwil 2 RE aus Bern
Fazit

Die Linie 4 wird sehr effizient betrieben. Die resultierenden Zugsanschlisse stellen unter Bertcksich-
tigung der Produktivitdt, dem angebotenen Halbstundentakt und der zusatzlichen Zugsanschlisse
der Linie 9 fur den Linienast Zuchwil2 einen guten Kompromiss dar.

3.2 Gemeinschaftsstrecke Hauptbahnhof - Grenchenstrasse

Auf der zentralen Busachse Hauptbahnhof — Amthausplatz — Zentralbibliothek — Grenchenstrasse
verkehren insgesamt 6 BSU-Linien:

e Linie1,4,5und? > via Wengibricke

e Linien 2 und 3 > via Rotibricke

2 DieLinie 9 gewahrleistet fur den Linienast Zuchwil ideale Fernverkehrsanschlisse von und nach Olten und Biel.
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Im Anhang A sind die Fahrplankonzepte auf dieser Gemeinschaftsstrecke fur verschiedene Wochen-
tage und Tageszeiten als Netzgrafiken dargestellt. Die nachfolgenden zwei Abbildungen zeigen die
Bedeutung der Linie 4 auf der Gemeinschaftsstrecke in beiden Richtungen in Form von Tabellen-
fahrplénen:

Haltestelle Grenchenstrasse Fahrtrichtung Amthausplatz/Hauptbahnhof

Montag - Freitag Samstag Sonntag

42|57
0210 12,15/ 27321 40 42 45 57
02] 10 12/ 15] 2732 40, 42, 45| 57
02,10 12] 15/ 17,2732 40|42, 45| 47| 57
02, 10]12115]17,27) 32140142 4547 57
0210} 121 15]17,27) 32140142 45147 57
02 10]12115/17,27) 3240|142 45147 57
02, 10]12115/17,27)32/40]42 45147 57
021101121 15|17)27132/40142145/47|57
02110/12115/17)27:32/ 401421454757
02110/12115117)27:32/40142145/47|57
02110112115117)27:32140142145/47|57
02)10112,15/17]27)32 40142145 57
02110112/15/27]32140 42 4557
02110112/15127]32140 42 4557

351421 45| 4750 57
02101 12,15/ 17,20 27, 3214042 45 47 50 57
02]10] 12] 15]17] 20| 27/ 32| 40| 42| 45| 47| 50| 57
02]10] 12| 15]17] 20| 27({32| 40| 42| 45| 47|57
02 10]12]15]17,27) 32140142 45|47 57
0210} 121 15]17,27] 32140142 45147 57
0210} 12[15|17]27]32|40|42]45] 47| 55|57
02]10)12[15]17|25[27]32|40]42]45]|47|55]|57
02110/12115|17)25/27132140142:/45/ 47|55 57
021101121 15/17)25:/27132140142 45 47|55 57
02]10]12]15]17]25]27]32]40|42]|45 47|55|57
02]10]12]15]17]25]27]32]40|42]45/47|55|57
02]10]12]15]17]25|27,32]|40|42]45]47|55|57
02110112/15/17]25/27,32140142145 475557
02110112/15117]25)27,32140)42145 475557

40| 45|52 57
101 15]22(27] 40| 45[52| 57
10] 15[ 22| 27|40/ 45| 52| 57
1001512212740 45 52|57
10,151 22127140 45 52|57
10]15]22]27]40/45|52| 57
10/ 15]22]|27]40]45|52|57
10115]122127140145|52 57
101151221 27140145]52 57
10/15]22]27]40]45|52|57
10/15]22]|27]40]45|52|57
10]15]22[27]40|45[52|57
10115]22127140|45|52|57
10]115]22127.40145|52|57

2]
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02110112:15117]27128 40,4245 57 58 02)10112:15127)28140 42 4557158 20| 10,15/28)27140,45 /58|57
101627128140 42146 58 101627128140 42146 58 21] 10,16/28)27)40 46 58|57
10112]16128]40142146|58 10112]16/28]40]42]46|58 22|110[16/28]40/42]46|58
10]12]16/28]40{42]46 /58|59 10]12]16/28]40{42]46 /58|59 23] 10]12]16]28]40]42 46 |58|59
Linie 1 Linie 2 Linie3  Linie4  Linie 5/7 Parallelfahrten Erganzungen

Haltestelle Amthausplatz Fahrtrichtung Grenchenstrasse

Montag - Freitag Samstag Sonntag

52|54, 57) 59
09| 12 14,2224 27 2939 42 44/ 52| 54) 57, 59
09| 121 14,22/ 24 27 29|39 42 44 52|54 57, 59
09] 1214, 22124 27 39 42] 44 52| 54| 57
09] 121 14,221 24 27 39 42] 44 52| 54| 57
09|12 14,22/ 24 27 39 42] 44 52| 54| 57
09|12 14,2224 27 2939 42 44 52|54 57,59
0912142212427 29,3942 44152154 57) 59
0912141222427, 29,3942 44|52/ 54) 57 59
09/ 12) 14222427, 29,3942 44152/ 54) 57) 59
0911211412224/ 27 29 39|42 44152154 57] 59
0911211412224/ 2729 39|42 441521545759
09112114122 24/ 27 29 3942144152154 57]59
09| 12|14[22]24]27|29/39]42|44|52|54|57|59
09]12|14]22]24]27]29]39|42|44|52|54| 57
09]12]14]22]24|27139]42|43| 44|57
12]13]13]14|42|43]43]44
12113/13114/42143 43 44
1211311311442, 43 43|35

14/ 27| 44) 52| 57
06 14|22 27,3644 52/ 57
06 14|22 27,3644 52/ 57
06 14|22 27 364452 57
06 14|22 27 364452 57
06| 1422 27,36 44) 52|57
06| 14|22 27,36 44) 52|57
06| 14|22 27,3644 52|57
06| 14|22 27,3644 52|57
06|14 221271364452 57
06|14 22127136,44|52 57
06|14 22127136 44|52 57
06| 14]22]27]36|44]52] 57
06| 14]22]27]|36|44]52]57
06| 14]22]27)|43|44]42]57
13]13]14]|27|43[43|44
12113]13114]142143/43) 44
12113]113114142143:43]35

12)14] 22,24/ 271 42|52, 54) 57
12) 1422 241 271 42|44, 52) 54 57
12) 14122 24 2713942, 44|52 54 57
09] 12 14,221 24| 27|39 4244 52/ 54] 57
09] 12] 14,221 24| 27|39 4244 52/ 54] 57
09) 12] 14,221 24| 27|39, 42|44 52/ 54] 57
09) 121422124 27|39, 4244 52/ 54] 57
09) 12 14,221 24| 27|39 4244 52/ 54] 57
0912 14,22124| 27|39 42|44 52/ 54) 57
091214221241 27139 42|44 52/ 54) 57
0911214122124 27139 42 44|52 54 57
0911214122124 27142144 52|54 57
121141 2212412714214452 5457
1211422124127 14214452 5457
12114]122127142143)44) 57
12]13/13[14]|42|43[43]44
121131131 14142143 43 44
12113,13] 14142143 43|35

NINININ[=[= [ [ [ [ [t [t [ [
WIN[=OQlw|®|N|O|V|Ah|W|IN|=|O|VO|R|N ||V

NINININ[= = [ [ [ [ [t [ [ [
WIN[= OO X |IN|O |V |A|[W|N|= 0|V |0 [N (6|
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Linie 1 Linie 2  Linie 3 Linie4  Linie 5/7 Parallelfahrten Erganzungen

Die Linien 2 und 3 verkehren von Montag bis Samstag im Tagesbetrieb im integralen Viertelstun-
dentakt und am Sonntag tagstber sowie in den abendlichen Randstunden an allen Wochentagen
im integralen Halbstundentakt via Rotibrucke.

Fir das Angebot via Wengibricke (und damit fir die Haltestellen Postplatz und Vorstadt) kénnen
folgende Erkenntnisse abgeleitet werden:
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¢ Montag - Freitag Tagesbetrieb

> Die Linien 1, 5 und 7 verkehren im 7.5'-Takt zum Bahnhof und in einem hinkenden 5'/10'-Takt
vom Bahnhof (Linie 5/7 in den Jahresfahrplanen 2013 und 2014 am Vormittag nur im Halb-
stundentakt, ab 2015 ist der Viertelstundentakt auch am Vormittag vorgesehen).

> Die Linie 4 verkehrt in beiden Richtungen parallel zur Linie 1.

e Samstag Tagesbetrieb

> Die Linien 1, 5 und 7 verkehren wahrend den Laden6ffnungszeiten wie von Montag bis Frei-
tag, allerdings mit Taktllcken, da die Linien 5 und 7 je nur im Stundentakt betrieben werden.

> Die Linie 4 verkehrt wahrend den Ladenéffnungszeiten von ca. 8.00 bis 17.30 Uhr in beiden

Richtungen parallel zur Linie 1.

> Ausserhalb der Ladenoffnungszeiten (6.00 bis 8.00 Uhr und 17.30 bis 20.00 Uhr) verkehrt die
Linie 4 nach Ruttenen ebenfalls parallel zur Linie 1. In Richtung Bahnhof verkehren die Linien
1 und 4 in einem leicht hinkenden Viertelstundentakt; die Linie 4 verkehrt parallel zur Linie 2.

¢ Sonntag Tagesbetrieb

> Die Linien 1, 5 und 7 verkehren in einem hinkenden 10'/20'-Takt in beiden Richtungen.

> Die Linie 4 verkehrt in beiden Richtungen versetzt zu den Linien 1, 5 und 7.

> Nach Richtung Rittenen bilden die Linien 1 und 4 einen Viertelstundentakt.

e Montag - Sonntag Randzeitenbetrieb

> Nach Richtung Rittenen verkehren alle Linien +/- parallel, da zu dieser Zeit die SBB-
Fernverkehrszlige aus Olten und Biel und RBS-Ziige aus Bern +/- gleichzeitig am Hauptbahn-
hof eintreffen und alle Buslinie Zugsabnahmen sicherstellen.

> In Richtung Bahnhof verkehren die Linie 1, 5 und 7 in einem hinkenden Viertelstundentakt.
Die Linien 2 und 3 verkehren parallel zu den Linien 5 und 7. Die Linie 4 verdichtet das Ange-
bot der Linien 1, 5 und 7 zweimal stindlich (via Wengibrucke).

Fazit

Von Montag bis Freitag von der Betriebsaufnahme am Morgen bis zu den abendlichen Randstun-
den sowie an Samstagen wahrend den Ladenéffnungszeiten verkehren die Kurse der Linie 4 auf der
Gemeinschaftsstrecke Hauptbahnhof — Amthausplatz — Zentralbibliothek — Grenchenstrasse in bei-
den Richtungen immer +/- parallel zu Kursen der Linien 1, 5 oder 7 via Wengibrucke.

Eine Angebotsverdichtung zu den Linien 1, 5 und 7 via Wenaqibricke stellt die Linie 4 nur in den

abendlichen Randstunden und an Sonntagen dar. Die Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbib-

liothek besitzen aber auch ohne die Linie 4 gute Zugsanschllsse am Hauptbahnhof an Sonntagen

und in den abendlichen Randstunden:

Linie Sonntag Tagesbetrieb
1 von/nach Zirich via Wengibricke
2/3 von/nach Bern via Roétibricke

5/7 von/nach Biel via Wengibricke

Randstunden Abend

von/nach Bern via Wengibrlcke

von/nach Zurich und Biel via Rétibricke
von/nach Zirich und Biel via Wengibriicke
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3.3

Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbibliothek

Im Hinblick auf eine allfallige Anderung der Linienfihrung interessiert die Bedeutung der Linie 4

fur die Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbibliothek3. Dazu wurden spezifische Frequenzda-
ten aus dem Jahr 2012 (Tageswerte) fir die Haltestelle Grenchenstrasse ausgewertet und mit den-
jenigen der Haltestellen Hauptbahnhof und Amthausplatz verglichen.

e Gesamtnachfrage > Anhang B/ Seite 1

>

Der Hauptbahnhof ist deutlich die am starksten frequentierte Haltestelle. Die Haltestellen
Amthausplatz und Grenchenstrasse besitzen im Vergleich dazu folgende Anteile:

Mo - Fr Sa So
- Amthausplatz ~55% ~75% ~30%
- @Grenchenstrasse ~10% ~10% ~ 8%

Die Nachfrage bei der Haltestelle Grenchenstrasse ist im Vergleich insgesamt gering.

Deutlich zum Ausdruck kommt die Bedeutung des Amthausplatzes an Samstagen im Hinblick
auf den Einkaufs- und Freizeitverkehr.

¢ Richtungssplitt Ein- und Aussteiger > Anhang B / Seite 2

>

Beim Hauptbahnhof weist der Linienast Rittenen deutlich gréssere Frequenzen auf als der
Linienast Zuchwil. Dies hdangt auch damit zusammen, dass im Linienast Ruttenen der "inter-
ne" Verkehr zwischen Hauptbahnhof und Amthausplatz erscheint.

Am Amthausplatz steigen nach Richtung Ruttenen deutlich mehr Fahrgaste ein als nach Rich-
tung Hauptbahnhof/Zuchwil. Bei den Aussteigern ist die Differenz zwischen den Richtungen
weniger ausgepragt.

Bei der Grenchenstrasse sind die Werte fur die beiden Richtungen von Montag bis Samstag
praktisch identisch. Es kann davon ausgegangen werden, dass der Jumbo-Markt an Samsta-
gen eine spurbare Nachfrage generiert.

Wenn die Haltestelle Grenchenstrasse fir die Kantonsschiler fir Umsteigebeziehungen von
der Linie 1 aus Oberdorf/Langendorf, von den Linien 2 und 3 aus Bellach und von den Linien 5
und 7 aus Solothurn West/Brihl von Bedeutung ware, mussten die Einsteigerfrequenzen von
Montag bis Freitag nach Ruttenen, bzw. die Aussteigerfrequenzen aus Ruttenen deutlich ho-
her liegen als an Samstagen.

An Sonntagen ist die Haltestelle Grenchenstrasse fur den Linienabschnitt Rittenen bedeu-
tungslos. Dass die Frequenzen von und nach dem Hauptbahnhof fast gleich gross sind wie an
Samstagen lasst sich dadurch erklaren, dass die Linie 4 fur die unmittelbar von der Haltestelle
Grenchenstrasse erschlossenen Siedlungsgebiete die besten Fernverkehrsanschlisse am
Hauptbahnhof sicherstellt.

3 Nachfolgend wird nur die Haltestelle Grenchenstrasse naher untersucht. Die Folgerungen gelten sinngemass auch fur die
Haltestelle Zentralbibliothek. Allerdings gilt zu berucksichtigen, dass die Haltestelle Zentralbibliothek deutlich schwacher
frequentiert ist als die Haltestelle Grenchenstrasse (Nachfrage 50 - 70% kleiner).
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¢ Linienspezifische Tageswerte Aussteiger > Anhang B/ Seite 3

> Die Linien 2 bis 7 unterscheiden sich bei den Haltestellen Hauptbahnhof und Amthausplatz
von Montag bis Samstag nicht grundsatzlich (relativ zur Linie 1 und absolut untereinander).

> Auffallend sind die Linien 4 und 7 bezlglich der Tagesanteile an den verschiedenen Wochen-
tagen. Diese sind an Sonntagen prozentual grésser als von Montag bis Samstag.

> Die Linie 4 besitzt im Vergleich zu den Linien 2, 3, 5 und 7 bei den Haltestellen Hauptbahnhof
und Amthausplatz an Sonntagen einen leicht hdheren Aussteigeranteil.

> Fur die Haltestelle Grenchenstrasse ist die Linie 4 nebst der Linie 1 eindeutig die nachfrage-
starkste Linie. Was besonders auffllt, ist der hohe Aussteigeranteil an Sonntagen4. Erklarbar
ist dies mit den Zugsanschlissen am Hauptbahnhof. Die Linie 4 nimmt die RE aus Bern mit ei-
ner idealen Umsteigezeit von 5 Minuten ab. Dieselben Abnahmen werden aber auch von den
Linie 2 und 3 sichergestellt (Umsteigezeit 9 Minuten).

e Linienspezifische Tageswerte Einsteiger > Anhang B/ Seite 4

> Das Gesamtbild bei den Einsteigern unterscheidet sich nicht grundsatzlich von demjenigen
der Aussteiger. Die Linie 1 ist an allen Haltestellen eindeutig die nachfragestarkste Linie.

> Die Linien 4 und 7 weisen auch bezlglich der Einsteigeranteile an Sonntagen immer gréssere
Werte auf als von Montag bis Samstag. Flur die Haltestelle Grenchenstrasse ist die Linie 4 an
Sonntagen gleich wichtig wie die Linie 1, wie bereits erwahnt aber auf einem sehr bescheide-
nen Niveau (siehe Fussnote 4).

Fazit

Ein Verzicht auf die Bedienung der Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbibliothek durch die
Linie 4 ist vertretbar. Die Linien 1, 2, 3, 5 und 7 bieten fur diese beiden Haltestellen an jedem Wo-
chentag und zu allen Tageszeiten ein ausreichendes Angebot angesichts der Nachfrage und stellen
entweder via Wengi- oder via Rotibriicke immer gute Anschliisse am Hauptbahnhof von und nach
allen Richtungen sicher. Aus der Frequenzanalyse ergeben sich keine Argumente, welche als "Kil-
lerkriterien" gegen eine Nichtbedienung der Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbibliothek
durch die Linie 4 bezeichnet werden mussten.

3.4 Bedeutung Amthausplatz fiir die Linie 4

Far diese Beurteilung gilt es in erster Linie abzuklaren, wie gross der Ein- und Aussteigeranteil der
Fahrgaste des Linienastes RUttenen am Amthausplatz ist. Der Linienast Zuchwil besitzt mit der Linie
9 eine alternative Buslinie mit Direktverbindungen zum Amthausplatz und zudem am Bahnhof at-
traktive Umsteigemaoglichkeiten auf andere Buslinien Richtung Amthausplatz.

Im Anhang B / Seite 5 sind die Ein- und Aussteiger am Amthausplatz fur beide Richtungen als Grafi-
ken dargestellt.

4 Allerdings auf bescheidenem Niveau von 1 Person/Kurs
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> Von Montag bis Freitag benutzen rund 30% aller Einsteiger bei den Haltestellen zwischen RUt-
tenen Endhalt und Zentralbibliothek den Amthausplatz aus Aussteigehaltestelle. An Samstagen
betragt dieser Wert sogar 40%, an Sonntagen liegt er bei 20%.

> In Fahrtrichtung Rlttenen steigen am Amthausplatz von Montag bis Freitag nochmals 65% des
Totals aller Durchfahrer (Fahrgaste, welche sich bereits in den Bussen befinden) der Linie 4 zu.
An Samstagen betragt dieser Wert sogar 80%, an Sonntagen liegt er bei 35%.

> Die nebenstehende Grafik verdeutlicht
die zentrale Bedeutung des Amthaus-
platzes fur den Linienast Ruttenen am
Beispiel der Anzahl Aussteiger an den
Haltestellen zwischen Ruttenen Endhalt
und Solothurn Hauptbahnhof in Fahrt-
richtung Solothurn.

Fazit

Der Amthausplatz besitzt fir den Linienast RUttenen der Linie 4 als Ein- und Aussteigehaltestelle
neben dem Hauptbahnhof die mit Abstand wichtigste Bedeutung (Zugang Innenstadt). Wird der
Linienast Ruttenen der Linie 4 nicht mehr tGber den Amthausplatz gefuhrt, geht fir einen grossen
Teil der Fahrgaste eine stark nachgefragte Direktverbindung verloren.

3.5 Haltestellen St. Niklaus und Kantonsschule

Die nebenstehende Grafik zeigt die tagli- | >
chen Ein- und Aussteiger von Montag bis 150 | W Einsteiger Rittenen - Solothurm
Freitag bei den Haltestellen zwischen RUt- B Aussteiger Solothurn - Riittenen
tenen Endhalt und dem Amthausplatz (nur
jeweilige Flutrichtungen, d.h. Einsteiger in
Richtung Solothurn und Aussteiger aus

Richtung Solothurn).

Briiggmoos
Griinegg
St.Niklaus
Hubelmatt
Bergstrasse

> Die Haltestelle Kantonsschule ist erwar-
tungsgemass die am starksten frequen-
tierte Haltestelle.

Ruttenen Dorf
Kantonsschule
Grenchenstrasse
Zentralhikliothek
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> Die Haltestelle St. Niklaus wird am zweitstarksten frequentiert. Die Nachfrage kann nicht nur mit
dem Alterszentrum Wengistein erklart werden. Offensichtlich besitzt die Haltestelle auch eine
grosse Bedeutung fur die Siedlungsgebiete in St. Niklaus (Gemeinde Feldbrunnen).

Fazit

Wird die Linie 4 nicht mehr Gber den Kirchweg geflhrt, sind fur das Gebiet St. Niklaus / Alterszent-
rum Wengistein und die Kantonsschule zwingend alternative OV-Erschliessungen anzubieten.
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4  Varianten Linienfiihrung/Netzbildung Linienast Rittenen
4.1 Netzelemente und Kombinationen (Auslegeordnung)

Die untenstehende Abbildung zeigt einzelne Netzelemente, welche gestitzt auf das Strassennetz
und die Nutzungen sinnvollerweise von einer Buslinie im Regelbetrieb befahren werden kénnten.

EO Linienfihrung IST

E1 Westringstrasse — Werkhofstrasse — Untere Steingrubenstrasse
E2 Obere Steingrubenstrasse

E3 Rotistrasse — Werkhofstrasse — Untere Steingrubenstrasse

E4 Rétistrasse — St. Niklausstrasse (Abschnitt Std)

Als Kombinationen sind denkbar:

EO+E2 \Weissensteinstrasse — Grenchenstrasse — Obere Steingrubenstrasse

E1+E2 Westringstrasse — Werkhofstrasse — Untere Steingrubenstrasse — Obere Steingrubenstrasse
E3+E2 Rotistrasse — Werkhofstrasse — Untere Steingrubenstrasse — Obere Steingrubenstrasse
E4+E2 Rotistrasse — St. Niklausstrasse (Abschnitt Stid) — Herrenweg — Obere Steingrubenstrasse

Weitere Kombinationen ergeben sich auf Teilstrecken der einzelnen Netzelemente, z. B. E1+E3+E4
Westringstrasse — Werkhofstrasse — St. Niklausstrasse (Abschnitt Std).
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4.2 Bemerkungen zu Ersatzangeboten

Aus der Abbildung in Kap. 4.1 wird ersichtlich, dass Linienfihrungsvarianten zur Diskussion stehen,
bei welchen bestehende Haltestellen nicht mehr von der Linie 4 bedient werden kénnen (Bergstras-
se, Kantonsschule, Hubelmatt und St. Niklaus)3. Gestutzt auf die Zielsetzung gemaéss Kap. 2 "heuti-
ge OV-Qualitat in der Gesamtbilanz aufrechterhalten" muss fur diese Haltestellen ein Ersatzange-
bot geschaffen werden. In Kap. 2 wurde aber als Vorgabe auch definiert, dass alternative Ange-
botskonzepte +/- kostenneutral umsetzbar sein sollen.

Unter Kostenneutralitat ist zu verstehen, dass "Sprungkosten" von mehreren Hunderttausend Fran-
ken durch den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeuges vermieden werden mussen. Dies schliesst aber
nicht aus, dass bestehende Synergien mit anderen Linien genutzt werden sollen.

Als einzige Linie dazu bietet sich die Linie 8 Solothurn — Blren an der Aare an. Sie besitzt am Amt-
hausplatz stindlich eine Endaufenthaltszeit von ca. 25 Minuten und dies von Montag bis Freitag
zwischen 6 — 20 Uhr und an Samstagen zwischen 7 — 20 Uhr. Diese Zeit kénnte heute kostenglinstig
far Ersatzangebote im Stundentakt genutzt werden. Da die Chauffeure eine bezahlte Pause besit-
zen, fallen fur die Zusatzleistungen nur die leistungsabhangigen, variablen und fixen Fahrzeugkos-
ten an.

Es gilt aber zu berlcksichtigen, dass die Linie 8 im Dezember 2013 vom BSU an den Regionalverkehr
Bern-Solothurn RBS Uibergeht und die bestehenden Dienstplanungen in Uberarbeitung sind. Dabei
ist noch offen, ob die unproduktiven Wartezeiten am Amthausplatz erhalten bleiben. Mit Sicher-
heit fallen sie bei einer allfalligen Taktverdichtung der Linie 8 in den Hauptverkehrszeiten weg.

Fazit

Synergien fiur kostenglinstige Ersatzangebote existieren im bestehenden BSU-Netz heute nur ein-
mal pro Stunde mit der Linie 8. Dabei handelt es sich aber nur um eine kurzfristige bzw. aktuelle
Betrachtung. Eventuell bereits im Dezember 2013, spatestens aber bei einer allfalligen Taktverdich-
tung der Linie 8 fallen diese Synergien weg und heute eingeflihrte Ersatzangebote erfahren dann-
zumal einen grosseren Kostensprung beim Abgeltungsbedarf.

In den nachfolgend aufgezeigten Varianten wird als sinnvollster Losungsansatz fur notwendige Er-
satzangebote aber trotzdem die Verlangerung der Linie 8 ab Amthausplatz vorgeschlagen.

Anmerkung

Sollte der Einsatz eines separaten Fahrzeuges mit der entsprechenden Kostenfolge wider Erwarten
trotzdem zur Diskussion stehen, muUsste untersucht werden, wie mit diesem Fahrzeug der grosst-
mogliche Nutzen im Gesamtnetz des BSU generiert werden koénnte. Diese Untersuchungen sind
aber nicht Gegenstand der vorliegenden Studie.

5 Beachte: Die Nichtbedienung der Haltestellen Zentralbibliothek und Grenchenstrasse ist gemass Kap. 3.3 planerisch ver-
tretbar.



Stadtbauamt Stadt Solothurn / Amt fur Verkehr und Tiefbau Kanton Solothurn Schlussbericht
BSU-Linie 4 und Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein Seite 10 von 24

4.3 Variantenpalette mit Kurzbeschrieb

e Variante V1

> Ausreichend Fahrzeitgewinn realisierbar (3 — 4 Minuten
pro Richtung)

> Schnelle Verbindung Rittenen — Amthausplatz — Haupt-
bahnhof

> Haltestellen Grenchenstrasse und Zentralbibliothek wei-
terhin von Linie 4 bedient

> Neue Haltestellen "Solomarkt" und "Obere Steingru-
benstrasse"

> Bedienung Haltestellen St. Niklaus, Hubelmatt und Kan-
tonsschule stindlich durch Verlangerung Linie 8 (Mo bis
Fr von 6 — 20 Uhr, Sa von 7 — 20 Uhr)

> An Sonntagen tagstber und ab 20 Uhr an allen Wochen-
tagen Linienfihrung wie heute (schnellere Reisezeiten
zu diesen Zeiten moglich, da kaum Verlustzeiten infolge
MIV-Behinderungen sowie klirzere Fahrgastwechselzei-
ten an den Haltestellen)

¢ Variante V2
> Geringe Eingriffe in heutiges Angebotskonzept

> Direktverbindung Ruttenen — Amthausplatz bleibt er-
halten

> Nichtbedienung der Haltestellen Grenchenstrasse und
Zentralbibliothek aus planerischer Sicht vertretbar
(siehe Kap. 3.3)

> Neue Haltestelle "Solomarkt" erschliesst zusatzliche
Nutzungsgebiete im Halbstundentakt (Lage vor Ort zu
optimieren)

> ldentisches Linienfihrungs- und Haltestellenkonzept
an allen Wochentagen und zu allen Tageszeiten

> Erforderliche Fahrzeitgewinne von mindestens je 1
Minute pro Richtung mit Fahrversuchen unter realen
Bedingen nachzuweisen (Abschatzung "am Tisch" zu
unsicher)
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e Variante V3

> Ausreichend Fahrzeitgewinn realisierbar (3 — 4 Minuten
pro Richtung)

> Schnelle Verbindung Rittenen — Amthausplatz — Haupt-
bahnhof

> Neue Haltestellen "Solomarkt" und "Obere Steingru-
benstrasse" mit halbstiindlicher Bedienung

> Bedienung Haltestellen St. Niklaus, Hubelmatt und Kan-
tonsschule nur noch stiindlich durch Verlangerung Linie
8 (Mo bis Fr von 6 — 20 Uhr, Sa von 7 — 20 Uhr)

> An Sonntagen tagstber und ab 20 Uhr an allen Wo-
chentagen Linienfihrung wie heute (Begriindung siehe
V1)

e Variante V4

> Ausreichend Fahrzeitgewinn realisierbar (2 — 3 Minuten
pro Richtung)

> Schnelle Verbindung Rittenen — Amthausplatz — Haupt-
bahnhof

> Neue Haltestellen "Solomarkt" (stindliche Bedienung)
und "Sternengasse" (halbstindliche Bedienung)

> Bedienung Haltestellen Kantonsschule und Bergstrasse
nur noch stindlich durch Verlangerung Linie 8 (Mo bis
Fr von 6 - 20 Uhr, Sa von 7 — 20 Uhr)

> An Sonntagen tagstber und ab 20 Uhr an allen Wo-
chentagen Linienfuhrung wie heute (Begrindung siehe
V1)
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e Variante V5

> Ausreichend Fahrzeitgewinn realisierbar (3 — 4 Minuten
pro Richtung)

> Schnelle Verbindung Ruttenen — Hauptbahnhof

> Neue Haltestelle "Solomarkt" mit halbstindlicher Be-
dienung

> Zugang Innenstadt bei Haltestellen Kunstmuseum und
Baseltor

> Umsteigeverbindung RUttenen — Amthausplatz bei Hal-
testelle Kunsthaus auf/von Linien 2, 3, 8, 9 oder12

> Identisches Linienfihrungs- und Haltestellenkonzept an allen Wochentagen und zu allen Tages-
zeiten

e Variante V6

> Deutlich mehr als erforderlicher Fahrzeitgewinn reali-
sierbar (5 — 6 Minuten pro Richtung)

> Sehr schnelle Verbindung Riuttenen — Hauptbahnhof

> Neue Haltestellen "Solomarkt" und "Obere Steingru-
benstrasse" mit halbstlindlicher Bedienung

> Bedienung Haltestellen St. Niklaus, Hubelmatt und Kan-
tonsschule nur noch stiindlich durch Verlangerung Linie
8 (Mo bis Fr von 6 — 20 Uhr, Sa von 7 — 20 Uhr)

> Zugang Innenstadt bei Haltestellen Kunstmuseum und
Baseltor

> Umsteigeverbindung Rittenen — Amthausplatz bei Hal-
testelle Kunsthaus auf/von Linien 2, 3, 8, 9 oder 12 und
Haltestelle Bergstrasse auf/von Linie 8 (nur stundlich
und vermutlich mit langeren Umsteigezeiten)

> Sonntags tagsuber und ab 20 Uhr an allen Wochenta-
gen Linienfihrung wie heute (Begriindung siehe V1)
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e Variante V7

> Ausreichend Fahrzeitgewinn realisierbar (4 — 5 Minuten
pro Richtung)

> Schnelle Verbindung Rittenen — Kantonsschule - Haupt-
bahnhof

> Neue Haltestellen "Sternengasse" und "Obere Steingru-
benstrasse" mit halbstindlicher Bedienung sowie "So-
lomarkt" mit stindlicher Bedienung, Haltestelle Berg-
strasse verschoben

> Bedienung Haltestelle St. Niklaus nur noch stindlich
durch Verlangerung Linie 8 (Mo bis Fr von 6 — 20 Uhr, Sa
von 7 — 20 Uhr)

> Zugang Innenstadt nur ab Haltestelle Baseltor

> 3 eher schlechte Umsteigemdglichkeiten fur Verbindun-
gen von/nach Amthausplatz:
- Bergstrasse 2 Stdndlich, kurze Umsteigezeiten
zufallig bzw. unwahrscheinlich
- Baseltor 2 Haltestellensituation ungulnstig (lange Umsteigewege)
- Hauptbahnhof 2 Grosser Umweg/Zeitverlust

> An Sonntagen tagstber und ab 20 Uhr an allen Wochentagen Linienfihrung wie heute (Begrin-
dung siehe V1)

e Variante V8

> Deutlich mehr als erforderlicher Fahrzeitgewinn reali-
sierbar (5 — 6 Minuten pro Richtung)

> Sehr schnelle Verbindung Ruttenen — Hauptbahnhof

> Neue Haltestellen "Solomarkt" (stindliche Bedienung)
und "Sternengasse" (halbstindliche Bedienung)

> Bedienung Haltestellen Kantonsschule und Bergstrasse
nur noch stindlich durch Verlangerung Linie 8 (Mo bis
Fr von 6 — 20 Uhr, Sa von 7 — 20 Uhr)

> Zugang Innenstadt nur ab Haltestelle Baseltor

> 3 eher schlechte Umsteigemoéglichkeiten fur Verbindun-
gen von/nach Amthausplatz (Hubelmatt, Baseltor und
Hauptbahnhof, Beurteilung siehe Variante V7)

> An Sonntagen tagstber und ab 20 Uhr an allen Wo-
chentagen Linienfihrung wie heute (Begriindung siehe
V1)
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5

Varianten im Direktvergleich - Erste Triage

In einer ersten Phase der Variantenbeurteilung werden jeweils 2 Varianten direkt miteinander ver-
glichen. Wichtigste Beurteilungskriterien sind:

Fahrzeitgewinn (ein zu grosser Fahrzeitgewinn kann auch negativ sein)

Bedienungsqualitat bestehender und neuer Haltestellen

Zugangsmoglichkeiten Innenstadt

Umsteigemoglichkeiten fur Verbindung von und zum Amthausplatz

Erfordernis von Wechseln des Betriebskonzepts in Abhangigkeit der Wochentage/Tageszeiten

Die nachfolgenden Variantenvergleiche und die daraus resultierende Triage wurden vom Projekt-
verfasser erstellt. Die nachfolgende Variantenausscheidung wurde der Begleitgruppe an der Sitzung
vom 19. August 2013 vorgestellt, von dieser einstimmig als zweckmassig befunden und als Zwi-
schenentscheid verabschiedet.

Variante V3 ist zweckmassiger als Variante V1, weil ...

e Identisches Angebot fur Haltestellen St. Ni- .
klaus, Hubelmatt, Kantonsschule und Berg- .
strasse K

e Bedienung Haltestellen Grenchenstrasse und K
Zentralbibliothek nicht zwingend, da von K
Montag bis Samstag bis 20 Uhr abends immer K

*
O Parallelfahrten mit anderen Linien o
*
*
-
*

e Angebot neue Haltestelle "Solomarkt" bei V3 K
(halbstundlich) deutlich besser als bei V1 o
(stiindlich) und in der Gesamtbilanz sinnvoller K
als die Parallelbedienung der Grenchenstrasse K
und Zentralbibliothek gemass V1 K3

Variante V4 ist zweckmassiger als Variante V3, weil ...

e Bedienungsqualitat Haltestellen St. Niklaus K
und Hubelmatt bleibt bei V4 erhalten K

e V4 erschliesst Bereich Kantonsschule auch KRS
halbstindlich von Siden her mit einer neuen K

O Haltestelle "Sternengasse" (zumindest Teiler- K
satz fur heutige Haltestelle, wenn Lage neue K3

Haltestelle im Bereich Fegetz-Allee) K
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¢ Variante V5 ist zweckmadssiger als Variante V6, weil ...

Direktverbindung Amthausplatz in beiden
Varianten aufgehoben (kein Vorteil fur V6)

V5 ohne Ersatzangebot und damit keine Zu-
satzkosten

V5 mit Besitzstandwahrung Angebotsqualitat
Haltestellen St. Niklaus, Hubelmatt und Kan-
tonsschule

e Variante V5 ist zweckmadssiger als Variante V7, weil ...

O -

CoRN

V5 ohne Ersatzangebot und damit keine Zu-
satzkosten

V5 mit besseren Zugangsmoglichkeiten zur
Innenstadt (Haltestelle Kunstmuseum)

V5 mit besseren Umsteigemdglichkeiten von/
nach Amthausplatz (Kunstmuseum)

V5 mit halbstiindlicher Bedienung Haltestelle
St. Niklaus

V5 mit besserer Bedienung neue Haltestelle
"Solomarkt" (halbsttindlich)

e Variante V5 ist zweckmadssiger als Variante V8, weil ...

0O .
@ .

V5 ohne Ersatzangebot und damit keine Zu-
satzkosten

V5 mit besseren Zugangsmoglichkeiten zur
Innenstadt (Haltestelle Kunstmuseum)

V5 mit besseren Umsteigemdglichkeiten von/
nach Amthausplatz (Kunstmuseum)

V5 mit halbstundlicher Bedienung Haltestel-
len Kantonsschule und Bergstrasse sowie
neue Haltestelle "Solomarkt"
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6 Verbleibende Varianten - Folgerungen - Zweite Triage
6.1 Drei Varianten als Diskussionsgrundlage
Folgende 3 Varianten stehen nach der ersten Triage noch zur Diskussion:

Variante V2 Variante V4 Variante V5

6.2 Vor- und Nachteile der drei verbleibenden Varianten

Nachfolgend werden die verbleibenden Varianten pragmatisch beztiglich der Vor- und Nachteile
beurteilt. Das heutige Betriebskonzept stellt dabei die Referenzvariante dar.

Variante V2 als eindeutige Bestvariante, wenn ...

Wird die "flachendeckende" Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein eingefihrt (Busachse
mit Tempo-30 belegt), kann die heutige Angebotsqualitat auf der Linie 4 nur mit der Variante V2
+/- kostenneutral aufrechterhalten werden. Dies bedingt aber einen Fahrzeitgewinn pro Fahrtrich-
tung von je mindestens 1 Minute, resp. von 2 Minuten im Gesamtumlauf auf dem Ast RUttenen.
Dies ist mit Fahrversuchen unter realen Bedingungen nachzuweisen.

Als Nachteil der Variante V2 gegeniber dem heutigen Betriebskonzept ist das Angebotskonzept
auf der Gemeinschaftsstrecke Bahnhof — Amthausplatz — Grenchenstrasse zu erwahnen. Die Linie 4
erganzt dort an Sonntagen und am Abend ab 20 Uhr das Angebot der anderen BSU-Linien teilweise
sinnvoll (siehe Kap. 3.2). Dieser Nachteil ist jedoch aus planerischer Sicht und unter Berlicksichtigung
der absoluten Nachfrage nicht gravierend. Auf der anderen Seite muss die neue Haltestelle im Be-
reich des Solomarktes als Vorteil zu Gunsten der Variante V2 bezeichnet werden.

Ist die Variante V2 aus umlauftechnischen Grinden nicht umsetzbar, ergeben sich in jedem Falle
grossere Konsequenzen im Hinblick auf die Angebotsqualitat und/oder die Kostensituation.
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Vor- und Nachteile der Varianten V4 und V5 im Vergleich zum heutigen Betriebskonzept

Variante V4

Variante V5

Direktverbindung Ruttenen — Amthausplatz und
damit Zugang Innenstadt ab Amthausplatz bleibt
erhalten (auch fur die Siedlungsgebiete im Ein-
zugsbereich der Haltestellen Grinegg, St. Niklaus
und Hubelmatt)

Mit neuer Haltestelle "Sternengasse" kdénnen bis-
her nicht oder nur ungentigend erschlossene Nut-
zungsgebiete halbstindlich erschlossen werden
(Montag bis Samstag von ca. 6 bis 20 Uhr). Neue
Haltestelle "Sternengasse" bietet auch einen at-
traktiven Zugang Sud zur Kantonsschule

Mit neuer Haltestelle "Solomarkt" in der Unteren
Steingrubenstrasse kénnen bisher nicht oder nur
ungentgend erschlossene Nutzungsgebiete zu-
mindest stiindlich erschlossen werden (Montag bis
Samstag von ca. 6 bis 20 Uhr)

Zusatzkosten bei beschranktem Nutzen (geringer
Kostendeckungsgrad wahrscheinlich)

Angebotsabbau bei den Haltestellen Kantonsschu-
le und Bergstrasse (Montag bis Samstag von ca.
6 bis 20 Uhr nur noch stindliche Bedienung)
Kundenunfreundlicher Systemwechsel am Abend
ab 20 Uhr und an Sonntagen nétig, damit Halte-
stellen Kantonsschule und Bergstrasse zu diesen
Zeiten bedient werden kénnen

Kaum verstandliches Angebotsniveau Haltestellen
Kantonsschule und Bergstrasse

- Mo bis Sa (6 bis 20 Uhr) = Stundentakt

- So und Abend ab 20 Uhr = Halbstundentakt

Kostenneutralitat, da kein Ersatzangebot erfor-
derlich

Besitzstandwahrung zeitliche Bedienungsqualitat
Haltestellen Kantonsschule und Bergstrasse an al-
len Wochentagen und zu allen Tageszeiten

Mit neuer Haltestelle "Solomarkt" in der Unteren
Steingrubenstrasse kénnen bisher nicht oder nur
ungenlgend erschlossene Nutzungsgebiete at-
traktiv erschlossen werden (durchgehender Halb-
stundentakt wahrend Betriebszeiten BSU)

Kein Systemwechsel erforderlich, Betriebskonzept
kann an allen Wochentagen und Tageszeiten bei-
behalten werden

Achse Vorstadt/Wengibricke wird von einer Bus-
Linie entlastet

Wegfall Direktverbindung Ruttenen — Amthaus-
platz und damit Zugang Innenstadt ab Amthaus-
platz (auch fur die Siedlungsgebiete im Einzugs-
bereich der Haltestellen Griinegg, St. Niklaus, Hu-
belmatt, Kantonsschule und Bergstrasse). Zugang
Innenstadt ab Haltestelle Kunstmuseum als Ersatz-
I6sung kompensiert Wegfall Amthausplatz nicht
vollumfanglich

Amthausplatz als wichtiger Umsteigeknoten Bus-
Bus entfallt

Geringe Verschlechterung der Angebotsqualitat
auf der Gemeinschaftsstrecke Bahnhof — Amt-
hausplatz — Grenchenstrasse an Sonntagen und
abends nach 20 Uhr (planerisch vertretbar)




Stadtbauamt Stadt Solothurn / Amt fur Verkehr und Tiefbau Kanton Solothurn Schlussbericht
BSU-Linie 4 und Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein Seite 18 von 24

6.3 Variantendiskussion und Entscheide Begleitgruppe

Die drei verbleibenden Varianten wurden an der Begleitgruppesitzung vom 19. August 2013 einge-
hend diskutiert. Wichtigste Ergebnisse und Entscheide:

¢ Die Variante V2 ist eindeutig die Bestvariante, da sie als einzige Variante die Ange-
botsqualitdt der Referenzvariante +/- erreicht.

Der Wegfall der Umsteigemdglichkeiten an der Grenchenstrasse von der Linie 4 insbesondere von
und nach der Linie 1 Richtung Langendorf wird zwar von den Gemeindevertretern aus Ruttenen
bedauert. Die Umsteigemoglichkeit am Amthausplatz wird aber als zumutbar erachtet.

Auch fur die Gemeindevertreter aus Zuchwil steht die Variante V2 klar im Vordergrund (Aufrecht-
erhaltung Verbindungen Amthausplatz und Kantonsschule).

Als positiv wird aus Sicht Solothurn die Méglichkeit der neuen Haltestelle im Bereich Solomarkt er-
achtet.

e Die Machbarkeit der Variante V2 ist mittels Fahrversuchen zu verifizieren.

¢ Ist die Variante V2 nicht umsetzbar, ist alles daran zu setzen, die Referenzvariante und
damit das heutige Betriebskonzept beizubehalten und die Busachse nicht in die Tempo
30-Zone zu integrieren.

¢ Wenn dies aus politischen Griinden nicht moglich sein sollte, miisste notgedrungen die
Variante V5 weiterverfolgt werden, obwohl damit erhebliche Angebotsverschlechte-
rungen in Kauf genommen werden miissten.

Einstimmig wird festgehalten, dass die Variante V5 gegenlber dem heutigen Betriebskonzept als
Referenzvariante gravierende Nachteile aufweist. Dies gilt sowohl fir die Gemeinden Rittenen und
Zuchwil als auch fir die heute von der Linie 4 bedienten Quartiere in der Stadt Solothurn.

Insgesamt weist die Variante V5 aber weniger gravierende Nachteile auf als die Variante V4. Zu Un-
gunsten der Variante V4 sprechen vor allem die Zusatzkosten, der erforderliche Systemwechsel an
Sonntagen und am Abend nach 20 Uhr sowie die deutliche Verschlechterung der OV-Anbindung
der Kantonsschule.

Die Vertreter der Gemeinde Zuchwil halten fest, dass sie sich gegen die Abkoppelung des Amthaus-
platzes von der Linie 4 im Rahmen ihrer Méglichkeiten wehren werden®.

Die Linie 6, welche heute als einzige Linie den Amthausplatz nicht bedient, kann diesbezlglich nicht mit einer allfalligen
Abkoppelung der Linie 4 vom Amthausplatz gemass Variante V5 verglichen werden, weil

- Mit der Haltestelle Postplatz besitzt die Linie 6 einen ndheren Zugang zur Innenstadt.

- Der Amthausplatz ist in Fusswegdistanz erreichbar (~ 300m).

- Wichtige Einkaufsmoglichkeiten wie COOP und Migros sind vom Postplatz aus gut erreichbar.

- Das Umsteigen auf andere Buslinien ist am Postplatz angenehmer als beim Kunstmuseum (MIV-Situation).
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Deutlich Stellung zu den zur Diskussion stehenden Varianten nimmt auch die Gemeinde Rittenen.
Far Ruttenen ist die BSU-Linie 4 die einzige Anbindung an den &ffentlichen Verkehr und erfullt
dank der heutigen Linienflihrung verschiedene Aufgaben:

- Die Linie 4 ist eine wichtige Verbindung zum Hauptbahnhof und zur Altstadt Solothurn.

- Der Bus dient dem Schulerverkehr von und zu den beiden stdlichen Gemeindeteilen Steingruben
und St. Niklaus.

- Mit der Umsteigebeziehung von und nach der BSU-Linie 1 an der Grenchenstrasse wird den Ein-
wohnern und Einwohnerinnen von Rittenen erméglicht, in Langendorf einzukaufen.

- Die Linie 4 ist eine direkte Verbindung zum regionalen Sportzentrum in Zuchwil.

Eine alternative Lésung muss gleichwertig sein und alle oben genannten Aspekte erflllen. Deshalb
kommen fir die Gemeinde Ruttenen nur zwei Varianten in Frage: Festhalten an der heutigen Lini-
enflihrung oder die Variante V2.

Ist die Variante V2 nicht umsetzbar und musste aufgrund der Entscheide der Stadt Solothurn zur
Ausgestaltung der Tempo-30-Zone notgedrungen die Variante V5 weiterverfolgt werden, wird sich
die Gemeinde Ruttenen entschieden dagegen wehren.
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7 Fahrzeitmessungen

Am Dienstag, 27. August 2013 wurden in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und Abend
Fahrversuche fur die Variante V2 durchgefuhrt:

- Strecke Amthausplatz — Bergstrasse Hin (8-mal) und zurick (9-mal)

- Haltestellen ... Bestehende Haltestellen Amthausplatz und Bergstrasse, Simulation

einer Haltestelle im Bereich Solomarkt, Bus-Stopp, Turéffnung/Tar-
schliessung und Addition von 20 Sekunden fur Fahrgastwechsel und

Billettierung

- Witterung___ . Bedeckt, am Abend teilweise Regen

- Verkehrsaufkommen Auch nach Ferienzeit noch unterdurchschnittlich wenige PW's und
witterungsbedingt tendenziell wenige Fussganger und Zweirader

- Baustellen. Lokale Einengung von ca. 20 m in der Unteren Steingrubenstrasse bei
EinmUndung in Herrenweg, Gegenrichtungsverkehr aber méglich

- Fahrzeugtyp. . ... ... HVZ Morgen Standardbus / HVZ Abend Gelenkbus

7.1 Ergebnisse und Abschatzung der erforderlichen Fahrzeiten

e Fahrtrichtung Amthausplatz - Bergstrasse

Die nebenstehende Grafik zeigt die [ .,
sehr ausgeglichenen Messwerte.

06:00

Beim Knoten Reinertsgartli (SOLO_18)
konnte der Bus nach erfolgter Voran-
meldung in der Bielstrasse immer un- | ;3. |
gehindert und ohne Zwischenhalt
rechts in die Werkhofstrasse einbiegen. 02:24 1

04:43
04:48

Bei der Zufahrt zum Knoten Reformier- | %% |

te Kirche (SOLO_19) traf der Bus immer | .., .
auf eine Rotphase (|n der Rege| Grl"'ln_ Abfahrt 7.22 736 1622 1637 1656 17.11 17.29 17.45 @
phase flr Ausfahrt Westringstrasse). Der Rickstau vor dem Haltebalken betrug im Maximum 6
Fahrzeuge. Nach Abbruch der Griinphase fir die Ausfahrt Westringstrasse lief die Grinphase fur die
Geradeausspur ein und der Bus konnte den Knoten immer in einer Grinphase tGberqueren.

Beim Knoten Konzertsaal (SOLO_20) traf der Bus immer auf eine Rotphase. Der Rickstau auf der
Werkhofstrasse wurde wahrend der Grunphase fur den Geradeausverkehr immer so abgebaut, dass
der Bus ungehindert die Linksabbiegespur erreichte. Auf der Linksabbiegespur befand sich héchs-
tens 1 PW vor dem Bus. Der Bus konnte mit einer Ausnahme? immer in einer Griinphase in die Un-
tere Steingrubenstrasse einbiegen.

7 Die Ausnahme betrifft die Messfahrt um 16.37 Uhr. Vor dem Bus befand sich ein PW, welcher erst nach Einlaufen der
Gelbphase losfuhr.
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Wird die Fahrt um 16.37 Uhr ausgeblendet, mlssen fir die Verhaltnisse am Erhebungstag als realis-
tische Fahrzeit ca. 4.5 Minuten hinterlegt werden. Dieser Wert wird in den Wintermonaten auf-
grund der Strassenverhaltnisse und des héheren Verkehrsaufkommen grdsser sein. Da die Busse die
Route in der Regel ungehindert befahren kénnen, sind auch mit weiteren OV-Bevorzugungs-
massnahmen an den Lichtsignalanlagen keine relevanten Fahrzeitgewinne erzielbar.

Die heutigen technischen Fahrzeiten (Betrieb) und die kommerziellen Fahrzeiten (Fahrplan) sind
identisch und betragen fur die Strecke Amthausplatz — Bergstrasse via Grenchenstrasse 3 Minuten.
Diese Fahrzeit ist sicher zu kurz, wird in der Praxis aber bewusst so eingeplant8. Es kann davon aus-
gegangen werden, dass die effektiven Fahrzeiten auf der heutigen Route ebenfalls bei ca. 4.5 Mi-
nuten liegen. Zumindest zwei Versuchsfahrten belegen dies: Bei den Abfahrten um 7.22 und 16.22
Uhr startete das Messfahrzeug am Amthausplatz unmittelbar hinter einem Linienkurs der Linie 4
und die beiden Fahrzeuge erreichten die Bergstrasse jeweils exakt zu derselben Zeit.

Fazit

Der effektive Fahrzeitbedarf zwischen dem Amthausplatz und der Haltestelle Bergstrasse ist auf
den beiden Routen via Grenchenstrasse bzw. via Untere Steingrubenstrasse +/- identisch. Mit ande-
ren Worten: Bei einer Linienfilhrung der Linie 4 via Untere Steingrubenstrasse kénnen in Fahrtrich-
tung RUttenen keine Fahrzeitgewinne erzielt werden.

¢ Fahrtrichtung Bergstrasse - Amthausplatz

Die Messwerte weisen eine sehr grosse
Streuung auf. Sie sind am Morgen ge-
nerell kleiner als am Abend, streuen
aber auch innerhalb der Spitzenstunde | os:00
am Abend stark.

08:24

07:12

04:48

Keine Probleme zeigten sich am Knoten | 0336 -
Reformierte Kirche (SOLO_19). Der Bus
konnte dank der Voranmeldung bei al-
len Messfahrten ohne Halt oder im
schlechtesten Fall mit einer Wartezeit | oooo |
von hochstens 20 Sekunden in die West-
ringstrasse einbiegen.

02:24

01:12 +

Abfahrt 7.16 731 7.44 16.32 1645 17.05 17.22 17.38 17.55 D

Ausschliesslich verantwortlich fur die grosse Streuung ist der Knoten Konzertsaal (SOLO_20), bzw.
der Rickstau in der Unteren Steingrubenstrasse. Dieser betrug im Maximum 18 Fahrzeuge (Ruick-
staulange 90 — 100 m, Stauende im Bereich Parkplatzausfahrt Solomarkt) und im Minimum 2 Fahr-
zeuge.

Der Bus soll bei punktlicher Abfahrt am Amthausplatz die nachfolgenden Haltestellen tendenziell mit kleinen Ver-
spatungen bedienen, damit sich alle potenziellen Fahrgaste beim Eintreffen des Busses an der Haltestelle befinden und
der Chauffeur nicht auf heraneilende Kunden warten muss. Im letzten Streckenabschnitt am Linienende wiederum ist in
aller Regel eine zu lange Fahrzeit hinterlegt, damit die bewusst eingeplanten Verspatungen aufgeholt werden kénnen
und der Bus punktlich am Endhalt eintrifft.
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Vereinfacht kann in Abhangigkeit der Riickstaulange von folgendem Fahrzeitbedarf fur die Strecke
Bergstrasse — Amthausplatz ausgegangen werden:

Ruckstaulange Grunphasenbedarf Fahrzeitbedarf
1-6Fz 1. Phase 4 -5 Min.
7-12Fz 2. Phasen 5-6 Min.
12-17 Fz 3. Phasen 6 — 7 Min.

> 17 Fz 4. Phasen > 7 Min.

Gestltzt auf die Erfahrungen betragt der Rickstau in der Abendspitze bei normalem Verkehrsauf-
kommen oft 15 Fahrzeuge oder mehr, sodass der Bus mindestens zwei oder drei Griinphasen bené-
tigen wirde, um in die Werkhofstrasse einbiegen zu kénnen.

Selbst bei idealen Verkehrsbedingungen und mit einer OV-Bevorzugung (Bus passiert in der ersten
Grinphase) muUssen als realistische Fahrzeit im Minimum 4.5 Minuten hinterlegt werden (z. B. Mess-
fahrten um 7.16, 7.31 oder 17.55 Uhr). Damit ist sie +/- identisch mit der heutigen technischen und
kommerziellen Fahrzeit via Achse Grenchenstrasse, welche 5 Minuten betragt.

Fazit

Im besten Fall (hohe OV-Priorisierung am Knoten Konzertsaal?) kénnen auf der Route via Untere
Steingrubenstrasse +/- dieselben Fahrzeiten wie auf der Route via Grenchenstrasse erzielt werden.

7.2 Fazit und Folgerungen fiir die Variante V2

Die erforderlichen Fahrzeiten fur die Strecke Amthausplatz — Haltestelle Bergstrasse auf den beiden
Routen via Grenchenstrasse und via Untere Steingrubenstrasse sind bei idealen Bedingungen in
beiden Richtungen +/- identisch.

Mit Sicherheit kann auf der Route via Untere Steingrubenstrasse der erforderliche Fahrzeitgewinn
von 2 Minuten pro Umlauf nicht erzielt werden.

Die Variante V2 ist mit einer flachendeckenden Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein
(Busachse mit Tempo-30 belegt) betrieblich mit 2 Fahrzeugen nicht fahrbar.

2 Bemerkung: Einer OV-Priorisierung in der Unteren Steingrubenstrasse sind ohnehin Grenzen gesetzt. Der Riickstau auf
der Hauptachse in der Werkhofstrasse darf im Hinblick auf die Verkehrsqualitat an den Nachbarknoten nicht beliebig
anwachsen und die heute bereits bevorzugten Buslinien 2, 3, 8, 9 und 12 in der Werkhofstrasse dirfen nicht zu Gunsten
der Linie 4 benachteiligt werden. Eine "bauliche" OV-Priorisierung mit einer Busspur in der Unteren Steingrubenstrasse
muss aufgrund des Lichtraumprofils (und der Investitionskosten) a priori ausgeschlossen werden.
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8 Schlussfolgerungen und Empfehlungen

e Das heutige Angebots- und Betriebskonzept der BSU-Linie 4 bietet im Korridor Haupt-
bahnhof - Amthausplatz - Kantonsschule - Riittenen unter Beriicksichtigung der Effi-
zienzkriterien (Produktivitat) eine optimale Angebotsqualitit (Erschliessungswirkung,
Zugsanschliisse am Hauptbahnhof etc.).

¢ Von dieser guten Angebotsqualitit profitieren nebst der Gemeinde Riittenen auch die
solothurnischen Stadtgebiete Hubelmatt, Fegetz und Blumenstein sowie der Ortsteil
St. Niklaus der Gemeinde Feldbrunnen und der touristische Verkehr mit Ziel
Verenaschlucht.

¢ Fiir das Zuchwiler Unterfeld stellt die BSU-Linie 4 eine wichtige Direktverbindung zum
Amthausplatz in Solothurn und zur Kantonsschule dar.

e Wenn im Gebiet Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein in Solothurn flachendeckend eine
Tempo-30-Zone eingefiihrt wird (bestehende Busachse Herrenweg - St. Niklausstrasse -
Kirchweg - Wengisteinstrasse mit Tempo-30 belegt), kann das heutige, optimale Be-
triebskonzept der BSU-Linie 4 nicht mehr mit zwei Fahrzeugen weitergefiihrt werden.

e Der Einsatz eines dritten Fahrzeuges auf der BSU-Linie 4 steht fiir den Kanton Solo-
thurn als Besteller nicht zur Diskussion.

o Die einzige Linienfiihrungsalternative, welche die heu-
tige Angebotsqualitidt +/- aufrechterhalten wiirde, wa-
re die untersuchte Variante V2 gemadss nebenstehender
Skizze.

In der Gesamtbilanz wird der Nachteil der nicht mehr
bedienten Haltestellen Grenchenstrasse und Zentral-
bibliothek durch die Moéglichkeit der Anordnung einer
neuen Haltestelle im Bereich Solomarkt kompensiert.

Unter den heutigen Verkehrsbedingungen kénnen aber
im besten Falle die Fahrzeiten der heutigen Linienfiih-
rung via Grenchenstrasse erzielt werden. Mit anderen
Worten:

Der Betrieb der Variante V2 mit einer flichendecken-
den Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein ist
mit 2 Fahrzeugen nicht méglich.
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¢ Wenn das heutige Angebots- und Betriebskonzept
nicht weitergefiihrt werden kann, weil die Tempo-30-
Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein aus politischen
Griinden zwingend flachendeckend eingefiihrt werden
soll, beurteilt die Begleitgruppe die nebenstehend dar-
gestellte Variante V5 notgedrungen als beste aller
schlechten Alternativen zur Weiterverfolgung.

Gegebenenfalls miissten aber gezwungenermassen er-
hebliche Angebotsverschlechterungen in Kauf genom-
men werden. Besonders ins Gewicht fillt dabei:

Fir alle heute von der BSU-Linie 4 erschlossenen Nut-
zungsgebiete geht der Amthausplatz als wichtigster
Zugang zur Innenstadt verloren und die BSU-Linie 4
muss vom zentralen Bus-Umsteigeknoten Amthaus-

platz abgekoppelt werden.

Empfehlung der Begleitgruppe

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass es bei der Einfiihrung einer flachende-
ckenden Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-Blumenstein keine kostenneutrale
Alternative zum heutigen Angebots- und Betriebskonzepte der BSU-Linie 4 gibt,
mit welcher die heutige Angebotsqualitidt auch nur annahernd aufrecht erhalten
werden kann.

Auf die flachendeckende Einfiihrung der Tempo-30-Zone Hubelmatt-Fegetz-
Blumenstein ist deshalb zu verzichten. Die heutige Busachse Herrenweg - St. Ni-
klausstrasse - Kirchweg - Wengisteinstrasse soll nicht mit Tempo-30 belegt wer-
den, damit das heutige Angebots- und Betriebskonzept der BSU-Linie 4 unveran-
dert weitergefiihrt werden kann.
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Taktfolgezeiten Hauptbahnhof - Amthausplatz - Grenchenstrasse

Montag - Freitag HVZ

01 46 56 41 54 44 59
31 16 26 11 24 14 29
| | Grenchenstrasse
10 25 02 17 15 12 27
40 55 32 47 45 42 57
59 44 54 39 52 42 57
29 14 24 09 22 12 27
| | Amthausplatz
14 29 04 19 19 15 30
44 59 34 49 49 45 00
|Postplatz | |Baseltor
54 39 49 34 47 36 51
24 09| 19 34 19 04|09 24 17 | 24 06 | 21 21| 36
49 04 39 54 54 51 06
[ | Hauptbahnhof
- ] ] ] [ ]
Samstag Tagesbetrieb
46 56 47 54 44 59
16 26 77 24 14 29
| Grenchenstrasse
10 02 77 15 12 27
40 32 47 45 42 57
Wérend
Ladendffnungszeit
44 54 39 52 42 57
14 24 09 22 12 27
// | Amthausplatz
14 04 79 19 15 30
44 34 49 49 45 00
|Postplatz [ |Baseltor
39 49 34 47 36 51
09| 19 19 04109 24 17 | 24 06 | 21 21| 36
49 39 54 54 51 06
[ | Hauptbahnhof

] ] =] =]
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Taktfolgezeiten Hauptbahnhof - Amthausplatz - Grenchenstrasse

Sonntag Tagesbetrieb

46 38 54
16 08 24 59 29
| Grenchenstrasse
10 22 15 27 57
40 52 45
44 36 52
14 06 22 57 27
| Amthausplatz
14 23 19 30 00
44 53 49
|Postplatz | |Baseltor
39 32 47
09| 19 02 | 27 17 | 24 51 21
49 57 54 36 06
[ | Hauptbahnhof
- ] o] ] [ s |
Montag - Sonntag Randstunden
46 45 45
16 15 15 14 44
| Grenchenstrasse
10 28 16 42 12
40 58 Ruttenen- 46
BiberistRBS
44 a3 AHP-Zuchwil a3
" 3 3 2 "
| Amthausplatz
53
14 29 23| 57 20 45 15
a4 59 27 50
|Postplatz | |Baseltor
39 39 50 38
09| 19 09| 33 20| 00 08| 24 06 36
49 03 30 54 51 21
[ | Hauptbahnhof

] S ] [
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Frequenzanalysen 2012

Haltestellenspezifische Frequenzen im relativen Vergleich

o Haltestelle Hauptbahnhof (beide Richtungen)

Aussteiger

Einsteiger
mMo-Fr
HSa
mSo

Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Linie 7

Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Line 7 Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Linie 7
Haltestelle Amthausplatz (beide Richtungen)
Einsteiger Aussteiger
EMo-Tr EMo-Tr
HSa HSa
W S0 w50
Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Linie 7 Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Linie 7
Haltestelle Grenchenstrasse (beide Richtungen)
Einsteiger Aussteiger
EMo-TIr B Mo - Fr
M52 mSa
wSo =50

| S

Linie 1 Linie 2 Linie 3 Linie 4 Linie 5 Linie 7

Identische Skalierung, absolute Zahlen aus Konkurrenzgrinden ausgeblendet
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Frequenzanalysen 2012
Richtungssplitt Einsteiger und Aussteiger Linie 4

¢ Haltestelle Hauptbahnhof

Einsteiger Aussteiger

M Nach Richtung 7uchwil M Aus Richtung Rittenen

B Nach Richtung Rittenen M Aus Richtung Zuchwil

Mo - Fr Sa 50 Mo - Fr S5a So

o Haltestelle Amthausplatz
Einsteiger Aussteiger

 Nach Richtung Zuchwil M Aus Richtung Rittenen

M Nach Richtung Ruttenen M Aus Richtung Zuchwil

Mo - Fr Sa S0 Mo - Fr S5a 50

o Haltestelle Grenchenstrasse

Einsteiger Aussteiger

® Nach Richtung Zuchwil M Aus Richtung Rlttenen

M Narh Richtung Riiftenen B Aus Richtung Zuchwil

Mo - Fr 5a 50 Ma - Fr Sa S0

Skalierung zwischen Haltestellen nicht identisch, absolute Zahlen aus Konkurrenzgriinden ausgeblendet
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Frequenzanalysen 2012

Linienspezifische Tageswerte Aussteiger im relativen Vergleich

Haltestelle Hauptbahnhof

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

B Mo - Fr

Linie 1

Linie 2

Linie 3

Linie 4

Linie 5

Linie 7

Haltestelle Amthausplatz

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

B Mo - Fr

Linie 1

Linie 2

Linie 3

Linie 4

Linie 5

Linie 7

Haltestelle Grenchenstrasse

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Linie 1

Linie 2

Linie 3

Linie 4

Linie 5

Linie 7

100% = Summe Aussteiger aller Linien
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Frequenzanalysen 2012

Linienspezifische Tageswerte Einsteiger im relativen Vergleich
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Einsteiger, Aussteiger und Durchfahrer Linie 4 am Amthausplatz

Fahrrichtung Zuchwil - Riittenen

Fahrtrichtung Riittenen - Zuchwiil
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