


3.200 Loks, 10.000 Wagen
40.000 Giterwagen

98.000 Angestellte

500 M Passagiere,
78 M Giiter I
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Ferrovie dello Stato — Ein Paar Daten (2)

Die wichtigste Starke

Strecken Nachfrage auf
verbinden die wenige Achsen
Ballungszentren
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50000
10000 20000 3pngp 40000 BT




Ferrovie dello Stato — Ein Paar Daten (3)
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Progetto AV/AC in ltalia

Stato avanzamento lavori

@ Nuova linea lunge la dordale Milano-Napoli e adeguamento
tecnologico della Direttissima Roma - Firenze.

@ Nuova linea lungeo la trasversale Torino-Milano-Venezia.

9 Collegamento tra Genova e la rete della pianura Padana
attraverso il “terzo valico™

& Riorganizzazione dei nodi urbani e costruzione di cinture
dedicate al traffico merci.

@ Nuovi collegamenti con I'Europa attraverso i valichi alpini
e i transiti internazionali
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Opentrack bei Universita di Trieste

Seit 2006, verschiedene Studien

Gleis- und Streckensperrungen
Investitionsplanung

Fahrplanplanung

DN N NN

Validierung und verbesserung Fahrpléne
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Milano — Treviglio
Bologna - Firenze
Bologna

Roma

AN N SN

Torino
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http://www.rfi.it/default.asp

3no: Datamanagment und Be’rriebsonalysen

Java application, mit PostgreSQL DBMS

v

N X X X X X

Import von RFI Daten

Einfaches Infrastrukturmodell

Gratisches Fahrplan

Analyse von Betriebsdaten (.ixt, .mdf)

Definition von Simulationsparameter

Export als RAILML

Import von OT_Timetable.xml

Analyse von simulierte Betriebsdaten
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Ein proiekfbeispie: Knoten Rom

Ziele der Studie:

v" Definition der minimale Investiotionen
v" Vadlidierung einige Fahrplanldeen:
e Kapazitaet vs Stabilitaet

v" Definition von minimale Zugfolgezeiten
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Knoten Rom: das
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Knoten Rom: Simulation

Eine schwere Arbeit...

v" Simuliert auf:
* Apple mit Core 2 Duo T7700
* PC mit Core 2 Duo E6850

v OT auf PC endet die Virtual Memory

v OT auf Mac wird unstabil ab 500 Zuege/Tag und > 15
Simulationen

v 10 Tage/Simulation oder 40 Tage/Simulation (nur rush-hours);
v" 80-100 Tage pro Senario analysiert mit 3no



Verteilungen

v Analyse von 100 Werktage ;=
(Mon-Frei)
v Abfahrt

v"  Haltezeiten o

Mumero di occorrenze
&
o

\/ Besch |eU nig U ng (%) o Distribuzione dei ritardi del treno in arrivo a Torricola

Orario teor

Mumera di occorrenze

Minuti



Knoten Rom: Resultate

Viele verschiedene Resultate... wle oz 2oz oz ez
v" Neue Bahnhofsplaene - SE T m T
v" Schnellere/zweigleisige Abschnitte ; :
v" Kuerzere Blockabschnitte
v" Optimierung der Konflikte N s
[ N -~/ -
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+ 40% Stabilitat

+ 70% Trassen




L Laboratorio di
Ingegneria Ferroviaria e Traffico
Universita degli Studi di Trieste
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